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 در ايران برقيبررسي توليد خودرو 
 

 

 

 

 

 چكيده

های هزینه هكنندكه تحميل محيطی در كشورآلایندگی زیست تغيير سبد انرژی با توجه به آثار مخرب

یكی از  شده استه شهروندان خصوصاً كلانشهرها جبران ناپذیری بمحيطی و درمانی اجتماعی، زیست

ها قرار گرفته است استفاده از یكی از راهكارهایی كه امروزه مورد توجه دولت .ناپذیر استاجتناب هایضرورت

 .در صنعت خودروسازی استهای موجود یفناورهای جایگزین فناوریعنوان یكی از به برقیوسایل نقليه 

تضمين نبود قيمت تمام شده، در ایران  برقیراه توليد و توسعه خودروهای های سد مهمترین چالش

های خودروساز مدعی هستند در صورت برطرف وجود تقاضا و نبود متولی واحد هستند. شركتلازم برای 

 در كشور وجود دارد.  برقی، توانمندی توليد خودروهای مشتریشدن چالش تضمين 

و تشویق مردم به خرید این  با نوع بنزینی آن برقیدروهای خو هتمام شد اختلاف قيمت كاهش 

تدوین نقشه راه  باحمایتی همراه  ـ سياستیكمک دولت در قالب یک بسته تنها در صورت نوع خودرو، 

)در مرحله اول؛ دوچرخه و موتورسيكلت( با مشاركت تمامی ذینفعان  برقیتوسعه كاربری وسایل نقليه 

نفت، صنعت و معدن و تجارت، نيرو، های خانهی مشترک با حضور وزارتو تشكيل كميته فنی اجرای

ذیربط  نهادهایو سایر  ، اداره استانداردها، ناجادفاع، كشور، شهرداریسازمان حفاظت محيط زیست، 

معاونت علمی و فناوری یک متولی واحد یعنی محوریت  تحتهای عملياتی منظور تهيه برنامهبه

 .جرا داردقابليت ا جمهوررئيس

 

 مقدمه

 یكی از راهكارهای عنوانرا به برقیهای اخير، استفاده از وسيله نقليه اهميت كيفيت هوای شهری در سال

نقل شهری، وحمل هتأثيرات مخرب سلامتی و محيطی در حوز ههای كاهندفناوریها و خط مقدم استراتژی

ای قرار داده است. های گاز گلخانهی و نيز آلودگیآلودگی هوای شهر هترین راهكارهای كاهنددر ميان بزرگ

نقل شهری وداروی حملعنوان نوشبه را برقیصدا، خودروهای آلودگی صفر، اندازه كوچک و موتور بی

در این  هاكافی نبودن زیرساختمعرفی كرده است اما قيمت بالا )قيمت باتری بيشترین سهم را دارد( و 

با راهكارهای دنيا بوده است كه البته  نسبتاً كماگرچه رو به رشد اما  ستقبالا هایزمينه، مهمترین چالش
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روز قيمت آنها كاهش یافته و هگيرد، روزبارائه شده و تحقيقات منسجمی كه در این خصوص صورت می

 باشد.درحال نزدیک شدن به قيمت خودروهای احتراقی با كلاس مشابه می

ها برای توليد الكتریسته ایجاد وسيله نيروگاهههایی كه بدليل آلودگیاز دیگر سو، این خودروها به 

شوند. لذا بحث در مورد ناميده می 1«خودروهای توليدكننده آلودگی در جای دیگر»عنوان شود بهمی

با در نظر گرفتن همه ابعاد تحت تأثير آن، مثبت یا منفی باید  برقیاستفاده یا عدم استفاده از خودروی 

 د بررسی قرار گيرد.مور

در جهان و  برقیخودروهای  یروهدف اصلی این مطالعه، بررسی شرایط موجود، جایگاه و روند پيش 

در  برقیجهت ترویج وسایل نقليه پيشنهاد متناسب با شرایط فعلی كشور طور ویژه در ایران و سپس ارائه به

در ایران با توجه به تجربيات  برقید خودروهای باشد و به همين دليل در این مطالعه موضوع توليایران می

 جهانی مورد بررسی قرار گرفته است.

 

 تاريخچه

هایی ميلادی، شركت 19ميلادی اختراع شد. در طول آخرین دهه از قرن  1834در سال  برقیخودروی 

توجه به اما با  ،در آمریكا، بریتانيا و فرانسه تأسيس شدند برقیخودروهای  هعنوان توليدكنندبه

ميلادی  1931های مربوط به باتری و پيشرفت سریع خودروهای موتور احتراق داخلی، از سال محدودیت

 1991 هرویكردها به سمت استفاده از خودروهای احتراقی سوق پيدا كرد. با این اوصاف، در ابتدای ده

دليل مواجهه با ورها بهتعدادی از كش در برقیتوجهات نسبت به خودروهای  ميلادی، دوباره موج جدید

، 94-413ميلادی، با تصویب قانون عمومی  1996بحران انرژی برانگيخته شد. از طرفی، آمریكا در سال 

و  برقیهای خودروهای فناوریگيری از ارتقای گامی مهم در جهت مدیریت تحقيق و توسعه انرژی با بهره

 سازی این خودروها برداشت. كمک به تجاری

ایالت كاليفرنيا، خودروسازان را وادار به توليد خودروهایی  2«كارب»ميلادی، مؤسسه  21قرن  در ابتدای 

، با برقیبا آلایندگی كمتر و بازده بالاتر كرد كه هدف نهایی این طرح، توليد خودروهایی مانند خودروی 

 911ر در مركز شهر، حدود آلایندگی در حد صفر بود. لندن نيز با دستور استفاده از خودروهای با آلودگی صف

 فناوریها، دليل محدودیت باتریهای اخير، بهبه تازگی استفاده كرده است. در سال برقیخودروی كوچک 

 د.انكوتاه كاربرد داشته طی مسافتطور عمده برای خودروهای كوچک و به برقیخودروهای 

                                                 
1  . Pollution Elsewhere Vehicles 

2  . Carb 
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 برقيمعرفي خودروهاي 

 شوند:  یر تقسيم میز هطور كلی به سه دستبه برقیخودروهای 

 1(،BEV) با باتری برقیخودروهای ( الف 

 3،(PHEVدار )و هيبریدی دوشاخه 2(HEV) هيبریدی برقیروهای ب( خود 

 4(FCEV) برقی( خودروهای پيل سوختی ج 

 

 (BEV) برقيخودروهاي  الف(

هـا  و از انـرژی بـاتری   بوده برقیهایی برای تأمين انرژی به همراه باتری برقیاین خودروها دارای موتور 

خـودرو و هـم بـرای تـأمين انـرژی لازم بـرای سـایر تجهيـزات          برقیعنوان نيروی محركه موتور هم به

انرژی ترمز و حتـی   طریق توانند هم از طریق اتصال به شبكه برق و هم ازها میشود. باتریاستفاده می

 های خورشيدی شارژ شوند.   غيرشبكه نظير پيل برقیاز منابع 

 

 5(PHEVدار )و هيبريدي دوشاخه (HEV)هيبريدي  برقيخودروهاي  ب(

این خودروها دارای موتور سوختی و موتور برقی با باتری با قابليت ذخيـره انـرژی از موتـور سـوختی و     

آیند تا نيروی كمكی توليـد كننـد   ها در زمان مورد نياز به كمک خودرو میو باتری ترمز خودرو هستند

های پایين، با خاموش شدن موتور سوختی، نيروی محركه خود را تـأمين نماینـد. در دهـه    یا در سرعت

یافتـه  ميليون دستگاه خودروی هيبریدی به فروش رفته است. در كشورهای توسـعه  5/1گذشته حدود 

درصد از خودروهای موجود هيبریدی هسـتند. در ميـان برنـدهای معتبـر      3ایالات متحده حدود  مانند

و  2112های انه بيش از یک ميليون دستگاه خودروی هيبریدی در ساليبا توليد سالت تویوتا دنيا شرك

 6.استبوده ميلادی از بالاترین جایگاه در بين برندهای معتبر خودروسازی جهان برخوردار  2113

برای از بـين بـردن معایـب خودروهـای برقـی       (PHEV)دار هيبریدی دوشاخه برقیخودروهای  

هـا در ایـن نـوع    اند، قابل شارژ از طریق شبكه بوده و در نتيجـه نيـاز بـه بـاتری    طراحی شدههيبریدی 

 صورت كامل وجود دارد.ت فسيلی بهباشد. در این خودروها، سيستم موتور سوخخودروها بيشتر می

 

                                                 
1. Battery Electric Vehicles 

2 .Plug in Hybrid Electric Vehicles 

3. Hybrid Electric Vehicles 

4 .Fuel Cell Electric Vehicles 

 .1393توليد خودروهای الكتریكی در ایران،  های مجلس،مركز پژوهش .5

 .   1394 استراتژی برندهای معتبر خودروسازی جهان، های مجلس،مركز پژوهش. 6
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 (FCEVs) برقيج( خودروهاي پيل سوختي 

ده كه در آنها خود پيل و توده سوختی خودروهای پيل سوختی به دو دسته خودروهای پيل سوختی سا

شود و خودروهای گونه باتری كمكی در آن استفاده نمیعنوان منبع توليد توان بوده و هيچآن به

( اساساً یک FCEVپيل سوختی ) برقی - خودروهای هيبریدیكه (، FCHVهيبریدی پيل سوختی )

. این نوع از شوندبندی میتقسيم تاست كه به پيل سوختی مجهز شده اس برقی ـ خودروی هيبریدی

ها اندازی سریع باتریطور همزمان از بيشترین بازده انرژی پيل سوختی و توان بالا و امكان راههخودروها ب

 1.كننداستفاده می

 

 برقيپيل سوختي  و برقيهاي هيبريد فناوريبا باتري با  برقيمقايسه خودروي 

در قالب مقایسه  برقیالذكر، به معرفی انواع خودروهای ب فوقبندی مطالعنوان جمعبه 1در جدول 

براساس نيروی رانشی،  برقیپيل سوختی  و برقیهای هيبرید یفناوربا باتری با  برقیخودروهای 

طور خلاصه هركدام به ههای كلی و مشكلات عمدسيستم انرژی، منابع انرژی و زیرساخت، ویژگی

 پرداخته شده است.

 

 با باتري،  برقيشامل خودروهاي  برقيهاي انواع خودروهاي گي. ويژ1جدول 

 برقيو پيل سوختي  برقيهاي هيبريد فناوري

انواع خودروهاي 

 (EVs)برقي

با باتري  برقيخودروهاي 

(BEVs) 

 برقيخودروهاي پيل سوختي  (HEVs) برقيخودروهاي هيبريد 

(FCEVs) 

 نيروی رانشی
  برقیموتور   برقیموتور 

  احتراق داخلیموتورهای (ICE) 

  برقیموتور 

 سيستم انرژی

 باتری 

 ابرخازن 

 باتری 

 ابرخازن 

 كننده واحد توليدICE 

 های سوختیسلول 

     نياز به بـاتری/ ابرخـازن بـرای

بـردن چگـالی قـدرت بــرای     بـالا 

 استارت

 منابع انرژی و زیرساخت

 امكانات شارژ از شبكه برق  پمپ بنزین 

    امكانات شارژ از شـبكه بـرق )بـرای 

 دار(هيبرید دوشاخه

 هيدروژن 

  زیرساخت برای توليد و انتقال

 هيدروژن

 های عمومیویژگی

 آلودگی صفر 

 صدابی 

 بازدهی انرژی بالا 

 ينیآلودگی بسيار پا 

 صداوابسته به شرایط تقریباً بی 

 تـر بـه نسـبت    ينیه سوخت پـا هزین

   آلودگی صفر یا آلودگی بسـيار

 ينیپا

 صدابی 

                                                 
 .1394، یی، همایش ملی مهندسی برقریدی ـ الكتریكی پيل سوختی، ندا وفااستراتژی كنترل و مدیریت مؤثر انرژی در خودروهای هيب. 1
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انواع خودروهاي 

 (EVs)برقي

با باتري  برقيخودروهاي 

(BEVs) 

 برقيخودروهاي پيل سوختي  (HEVs) برقيخودروهاي هيبريد 

(FCEVs) 

 عدم وابستگی به نفت خام 

 دامنه حركتی نسبتاً كوتاه 

 هزینه اوليه بالا 

 قابليت دسترسی تجاری 

 خودروهای دارای موتور احتراق داخلی

 دامنه حركتی بالا 

     ــرای ــام )ب ــت خ ــه نف ــتگی ب وابس

 هيبریدهای بدون دوشاخه(

    ــا ــه بـ ــالاتر در مقایسـ ــت بـ قيمـ

 خودروهای موتور احتراق داخلی

 قابليت دسترسی تجاری 

 بازدهی انرژی بالا 

 م وابسـتگی بـه نفـت خـام     عد

)در صورت عدم استفاده از بنزین 

 برای توليد هيدروژن(  

 دامنه حركتی مورد قبول 

 هزینه بالا 

 در حال توسعه 

 مشكلات عمده

 باتری و مدیریت باتری 

  ــاتری ــه ب وابســتگی كامــل ب

ــا   ــودن آن ب ــه نب ــل مقایس )قاب

های فسـيلی ظرفيـت و   سوخت

 چگالی انرژی(

 امكانات شارژ 

 هزینه 

 ــد ــهم ــرل یریت، بهين ــازی و كنت س

 منابع چندگانه انرژی

 مدیریت و اندازه باتری 

     هزینه پيـل سـوختی، قابليـت

 عمر چرخه ان واطمين

 زیرساخت هيدروژن 

 .برگرفته از تحقيقات مأخذ:

 

 برقيوضعيت خودروهاي 

ترتيب همربوط به سه كشور آمریكا، ژاپن و چين ب 2114در سال  برقیبيشترین سهم توليد خودروهای 

درصـد   12و  16، 39كه سهم آنها از بازار جهانی  بوده دستگاه 83198و  118248، 295114با توليد 

 ارائه شده است. 1نمودار  دربوده كه 
 

 4112در سال  برقي. سهم توليد خودروهاي 1نمودار 

 
Source: Global EV Outlook, 2015. 
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های ميليارد دلار طی سال 1 16،(EVI) برقیكشورهای پيشگام در تحقيق و ساخت خودروهای  

اند. كرده برقیخودروهای  های مالی و زیرساخت، مشوقصرف هزینه تحقيق و توسعه 2114تا  2118

نشان داده شده بيشترین سهم به بخش تحقيق و توسعه  2طور كه در نمودار همان ،از این ميزان هزینه

درصد یعنی  18/1مجموع خودروهای سواری معادل از  برقیاختصاص یافته است. سهم خودروهای 

درصد از خودروهای  95ميلادی از این تعداد،  2114هزار دستگاه بوده است كه در سال  665بيش از 

 توليد شده است. EVIكشورهای عضو در  برقی

 

 برقي( در توليد خودروي EVI. ميزان هزينه کشورهاي پيشگام )4نمودار 

 4112تا  4112هاي ف طي سالهاي مختلبه تفكيک بخش 

 

Source: Ibid. 

 

 برقيهاي حمايتي کشورهاي جهان در توليد خودروي و سياست تجربيات

ميلادی به تفكيـک   2114و  2113 هایدر سال EVIهای برخی از كشورهای عضو ها و برنامهسياست

 ئه شده است.ارا 2های مالی، زیرساخت و تحقيق و توسعه در جدول های مشوقدر زیربخش

 

                                                 
1. Electric Vehicle Initiative (EVI) 
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 ميلادي 4112و  4112 هايدر سال EVIهاي برخي از کشورهاي عضو ها و برنامه. سياست4جدول 

4112 

 تحقيق و توسعه هاي ماليمشوق زيرساخت نام کشور رديف

 اطلاعات موجود نبود چين 1
هزار  11سوبسيد خرید خودرو برقی تا 

 دلار

های ميليون دلار برای پروژه 1146

RD&D 1 

 دانمارک 2
ميليون دلار برای  13

 های شارژرزیرساخت
 هانام و ماليات جادهمعافيت از ثبت

تمركز روی شبكه هوشمند 

 های شارژایستگاه

 فنلاند 3
ميليون یورو به توسعه  5اختصاص 

 هازیرساخت

های ميليون یورو به برنامه 5اختصاص 

 2113توليد خودرو ملی تا پایان 
 بوداطلاعات موجود ن

 فرانسه 4
ميليون یورو برای  51اختصاص 

 های شارژرپوشش نيمی از هزینه

ميليون یورو برای  451اختصاص 

 سوبسيد خرید خودروهای برقی
ميليون یورو برای  141اختصاص 

RD&D 

 آلمان 5
عنوان منطقه به 4مشخص كردن 

 مناطق پایلوت خودروی برقی
 هامعافيت از ثبت نام و ماليات جاده

 ICTهای مالی در خصوص كمک

 RD&Dبرای شبكه شارژرها و 

 هند 6

اعلام یک مأموریت ملی برای 

ها برای تسهيل زیرساخت

 خودروهای برقی

درصد از  21دلار و یا  1611پرداخت 

هزینه )هركدام كمتر بود( و كاهش 

 هزینه ماليات مستقيم خودرو

به  RD&Dهای ساخت ظرفيت

واسطه اتصال دولت و بخش 

 ی و آكادمیخصوص

 اطلاعات موجود نبود ایتاليا 9
ميليون یورو برای تشویق  5/1

 خریداران
 اطلاعات موجود نبود

 ژاپن 8

حمایت برای پرداخت نصف هزینه 

هزار  15های شارژ تا سقف دستگاه

 دلار

حمایت برای پرداخت نصف هزینه بين 

خودرو برقی و معادل دیزلی آن تا 

 هزار دلار 11سقف 

 هایلی روی زیرساختتمركز اص

RD&D 

 هلند 9
محل شارژ  411اندازی نصب و راه

 خودرو

 12تا  11كاهش ماليات به اندازه 

درصد پرداخت صورت گرفته برای 

 خودرو برقی

 هاباتری RD&Dتمركز روی 

 اسپانيا 11
اندازی های عمومی برای راهمشوق

 های شارژایستگاه

درصد قيمت خودرو  25هایی تا مشوق

یورو  2111یورو. مبلغ  6111سقف  تا

 های دیگرهم مشوق

عملی شده  RD&Dطرح بزرگ  5

هایی است و برای طرح دیگر مشوق

 وجود دارد

 سوئد 11
، یک ميليون یورو 2112در سال 

 اختصاص داده شده بود.

یورو پرداخت به خودروهای با  4511

در  CO2گرم  51توليد كمتر از 

 (2114ا ميليون یورو ت 21كيلومتر )

 ميليون یورو روی باتری 5/2

 انگلستان 12
 1111ميليون پوند برای  35

 ایستگاه شارژ

ارائه امتيازات ویژه از ابتدای سال 

درصد كمک بلاعوض  25شامل  2111

هزار پوند  5دولتی كه سقف آن نيز 

دلار آمریكا( در  90811)تقریباً معادل 

 نظر گرفته شده است.

انجمن پروژه توسط  61تعریف 

 فناوریاستراتژیک 

 امریكا 13

درصد هزینه شارژ به عنوان  31

هزار دلار  31اعتبار مالياتی تا سقف 

های تجاری و تا سقف برای ایستگاه

 361دلار برای خانگی و  1111

 هاميليون دلار برای توسعه ایستگاه

 دلار اعتبار مالياتی 9511
ميليون یورو اختصاص بودجه  268

 هاوی باتریبرای تحقيق ر

                                                 
1. Research, Development, and Deployment (also called Research, Development, and 

Demonstration) 
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4112 

 هاي حمايتيسياست نام کشور رديف

 استراليا 1

  ميلادی 2114ها برای سال درصدی بيمه 21تا  11تخفيف 

 2114ها در سال های غيردولتی برای مشاركت در این پروژهدرصدی دولت در شركت 31گذاری سهم سرمایه 

 ميلادی

 انگلستان 2

  ميلادی 2121تا   2115های سالزمانی ها در بازه ه زیرساختميليون یورویی برای كمک ب 43حمایت 

  بـرای   2121تـا   2115ميليون یورو از سال  694اعلام كرد  2114نيک كلگ قائم مقام نخست وزیر در آپریل

 هزینه خواهد شد. ULEVs 1حمایت، توسعه و استفاده از 

 كانادا 3

  برنامهBranché au travail  هزینـه بـرای خریـد و شـارژ     دلار كمک 5111لادی، مي 2114در ابتدای سال

 ميلادی اختصاص داده است. 2116اعتبار تا انتهای سال  دارایدر ایالت كبک  برقیخودروی 

  برنامهDrive Electric  دار و هيبریـدی دوشـاخه   برقـی ميلادی برای همه خودروهای  2112در ابتدای سال

كاهش یافت )در ایالـت كبـک    4111دلار كه به  8111ميزان ولت به  24خرید و نصب پمپ شارژ خانگی  جهت

 اختصاص یافته است. ميلادی( 2116با اعتبار تا انتهای سال 

  دلار آمریكـا( را   80321تا  40911دلار كانادا )تقریباً معادل  80511هزار تا  5مبلغ  2111ایالت آنتاریو از سال

های سبزی نيز به ایـن  اختصاص داده است. همچنين پلاک رقیبهای عنوان تخفيف برای خرید یا اجاره خودروبه

، در 2115تواند بدون هيچ محدودیتی و تـا سـال   خودروها اختصاص داده شده كه براساس آن، دارنده خودرو می

 2های ترافيكی است، تردد نماید.مناطقی از ایالت كه شامل محدودیت
Source: IA-HEV ANNUAL REPORT 2014 & 2015 

 

 برقي وسايل نقليهروند توليد 

 نشان داده شده است روند 3گونه كه در نمودار آن 3المللی انرژیطبق آمار ارائه شده توسط آژانس بين

( روندی PHEVدار )هيبریدی دوشاخه برقی( و خودروهای BEVبا باتری ) برقیفروش خودروهای 

دار مربوط به ا باتری و هيبریدی دوشاخهب برقیافزایشی است كه بيشترین رشد در مجموع خودروهای 

بوده است، از طرفی این ميزان رشد  2111درصد افزایش نسبت به سال  929ميلادی با  2111سال 

درصد همراه  81با بيشترین افزایش یعنی  2111تا  2111با باتری از سال  برقیتنها برای خودروهای 

در دنيا روندی  برقیروند استقبال از خودروهای  دهد كهبوده است، این سير رشد به وضوح نشان می

 رو به افزایش است.

 

 

                                                 
 .. خودروی با آلودگی بسيار كم1

 .1393 يد خودروهای الكتریكی در ایران،تول های مجلس،مركز پژوهش .2

3. International Energy Agency (IEA) 
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  برقي( و خودروهاي BEVبا باتري ) برقي. روند توليد خودروهاي 2نمودار 

 (PHEVدار )هيبريدي دوشاخه

 
 .مأخذ: همان

 

 در دنيا برقيموازنه توليد و فروش وسايل نقليه 

دهد كه نشان می 4در كشورهای مختلف در قالب نمودار )بجز دوچرخه(  برقیموازنه توليد و فروش وسایل نقليه 

ای كـه  گونـه در مقابل توليد آن در بيشتر موارد كمتر از نصف بـوده اسـت بـه    وسایل نقليهميزان فروش این نوع 

 ، بيشترین سهم فروش به توليد را به خود اختصـاص 54فرانسه در ميان كشورهای بررسی شده با درصد تقریبی 

توليد را به خود اختصاص داده اسـت از طرفـی   از درصد كمترین سهم فروش  6/3داده و در سوی دیگر ایتاليا با 

توليد توانسته نيمی از توليـدات خـود را بـه     ازدرصد فروش  46كننده نيز با سهم عنوان بزرگترین توليدآمریكا به

در  برقـی رغم روند افزایشـی فـروش وسـایل نقليـه     قابل استنباط است كه علي افروش برساند، این موضوع آشكار

 طور متوسط تنها توانسته نيمی از توليدات خود را به فروش برساند.های اخير اما هنوز بازار جهانی بهسال

 

 در کشورهاي مختلف برقي. موازنه توليد و فروش وسايل نقليه 2نمودار 

 

 

 

 

 

 

 

 
Source: 2015 IA-HEV ANNUAL REPORT. 
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 هافناوريدر مقايسه با ديگر  برقيخودروي اقتصادي ه جايگا

 الف( هزينه سوخت

ارائه شده  3ها در جدول فناوریدر مقایسه با دیگر  انرژیميزان هزینه  در نظر گرفتنبا  برقیجایگاه خودروی 

راق كمتر از نصف خودروی احتكيلومتر  111برای طی مسافت گروه الف  برقیبه عنوان مثال؛ خودروی  ،است

 41ب و ج كاهش حدوداً  هایگروه برقیهمچنين خودروهای كند سوخت پرداخت می هداخلی بنزینی هزین

كه با در نظر دهد را نشان میدرصدی در هزینه مصرف سوخت نسبت به خودروهای احتراق داخلی بنزینی 

 جویی بسيار بزرگی است. انه، صرفهيگرفتن مصرف سال

 

 هافناوريدر مقايسه با ديگر  برقيخودروي  . ميزان هزينه مصرف2جدول 

 

خودروي موتور 

 -احتراق داخلي

 بنزيني

(ICEV-SI) 

خودروي موتور 

 -احتراق داخلي

 گازوئيلي

(ICEV-CI) 

خودروي 

 هيبريدي

(HEV) 

خودروي هيبريدي 

موتور -داردوشاخه

 احتراق داخلي

(PHEV-CS) 

خودروي هيبريدي 

موتور -داردوشاخه

 برقي

(PHEV-CD) 

 برقيودروي خ

(BEV) 

ميزان مصـرف بـرای   

كيلومتر )گـروه   111

 1الف(

 ليتر 18/5 ليتر 41/4 ليتر 99/3 ليتر 18/5
كيلووات  98/13

 ساعت

كيلووات  98/13

 ساعت

ميزان مصـرف بـرای   

كيلومتر )گـروه   111

 2ب(

 ليتر 19/6 ليتر 26/5 ليتر 92/4 ليتر 19/6
كيلووات  69/21

 ساعت

كيلووات  69/21

 ساعت

زان مصـرف بـرای   مي

كيلومتر )گـروه   111

 3ج(

 ليتر 31/9 ليتر 22/6 ليتر 12/6 ليتر 31/9
كيلووات  59/25

 ساعت

كيلووات  59/25

 ساعت

ــه   ــرف ب ــه مص هزین

ازای ليتر و كيلووات 

 ساعت

یورو به ازای  59/1

 ليتر

یورو به ازای  43/1

 ليتر

یورو به  59/1

 ازای ليتر

یورو به ازای ليتر  59/1

و به ازای یور 29/1و 

 كيلووات ساعت

یورو به ازای  59/1

یورو به  29/1ليتر و 

 ازای كيلووات ساعت

یورو به ازای  29/1

 كيلووات ساعت

هزینه كـل بـه ازای   

)گـروه  كيلومتر  111

 الف(

 یورو 4 یورو 4 یورو 23/8 یورو 9 یورو 69/5 یورو 23/8

هزینه كـل بـه ازای   

كيلومتر )گـروه   111

 ب(

 یورو 6 یورو 6 یورو 84/9 یورو 36/8 یورو 94/6 یورو 84/9

هزینه كـل بـه ازای   

كيلومتر )گـروه   111

 ج(

 یورو 42/9 یورو 42/9 یورو 62/11 یورو 9/9 یورو 95/8 یورو 62/11

Source: Total cost of ownership of electric vehicles compared to conventional vehicles: A probabilistic 

analysis and projection across market segments, Geng Wu, Energy Policy, 2015. 

 

                                                 
 .درصد( 3/23های جدید . خودروهای كوچک مانند فيات پاندا )سهم ثبت1

 .درصد( 2/38های جدید )سهم ثبت C. خودروهای متوسط مانند بنز كلاس 2

 .درصد( 9/15های جدید هم ثبتو نيسان قشقایی )س X3. خودروهای اسپورت مانند بی ام و 3
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 ب( هزينه توليد

 بينـی پـيش  منتشر شده است 1در مجله سياست انرژی 2115در این قسمت براساس كاری كه در سال 

كـه   گونـه در این كـار آن  .گرددها ارائه میفناوریدر مقایسه با دیگر  برقیتحليل هزینه توليد خودروی 

كـلاس خـودرو    3بخش، با در نظر گـرفتن   9نمایش داده شده است با تقسيم خودروها در  5در نمودار 

بخش مسافتی كوتاه، متوسط و بلند به تحليل قيمتی خودروها در شـرایط فعلـی و    3الف، ب و ج و در 

نمونـه  بـه عنـوان    .اسـت شـده  پرداختـه   2125تا  2121و  2121های منتهی به روند آن در طی سال

نمودار مربوط به كلاس خودروی گروه ب در شـرایط مسـافت متوسـط نشـانگر آن اسـت كـه اخـتلاف        

 12در طـی زمـان از حـدود     خودروهای برقی با خودروهای موتور احتراق داخلـی متوسط هزینه توليد 

سـنت بـه ازای كيلـومتر در سـال      3مـيلادی بـه    1421در سال  2(TCO/km)سنت به ازای كيلومتر 

 .خواهد رسيد 2125

 

 ميلادي 4145( تا سال TCO/km. برآورد متوسط هزينه توليد به ازاي کيلومتر )5نمودار 

 
 .: همانمأخذ

BEV  با باتری برقی: خودروی 

PHEV دار : خودروی هيبریدی دو شاخه 

HEV خودروی هيبریدی : 

ICEV  احتراق داخلی: خودروی موتور 

                                                 
1. Total cost of Ownership of Electric Vehicles Compared to Conventional Vehicles: A 

Probabilistic Analysis and Projection across Market Segments, Geng Wu, Energy Policy, 2015.  
2. Total Cost of Ownership 
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توزیـع هزینـه    1،تحليل؛ متوسط هزینه توليـد بـه ازای كيلـومتر    سهبا استفاده از نتایج در این كار  

گونـه  ایـن  3،و درصد احتمال داشـتن كمتـرین هزینـه توليـد بـه ازای كيلـومتر       2توليد به ازای كيلومتر

را ازدهی متناسب با هزینه باه بهترین های كوتكه خودروهای معمول در مسافتگيری شده است نتيجه

در کالا    بازدهي متناسب باا هزيناه   هگزين عنوان بهترينتواند بهمي برقيخودروي دارنـد،  

هااي خاودرويي در   کالا   ههاي متوسط و همچناين در هما  خودروهاي کوچک در مسافت

اسـب بـا   بـازدهی متن با توجه به اینكـه   مهمبرای رسيدن به این  در نظر گرفته شود هاي بلندمسافت

سياسـت   سهوابسته به كلاس خودرو و مسافت طی شده در نظر گرفته شده است  برقیخودروی هزینه 

هـا بایـد تـرجيو خـود را بـرای اسـتفاده از       اول، مشتری :عبارتند ازتلزم رسيدن به این نتایج اصلی مس

سـمت   گيـری بـازار بـه   )در صورت حمایت به جهت كلاس خودرو و یا مسافت طی شده مشخص كنند

در كـلاس  بازدهی متناسـب بـا هزینـه     زیرایابد ارتقا می برقیالنفسه خودروی تر فیخودروهای كوچک

شـهری  های شارژكننده بـين تر بيشتر از خودروهای بزرگ است(. دوم، زیرساختكوچک برقیخودروی 

ی هـای مـال  . سـوم، حمایـت  ثر هسـتند ؤم ـشدت در افزایش مسافت طی شده به زیرانياز به توسعه دارد 

ير بسيار زیـادی روی  ثأكه ت شوداهش قيمت باتری منجر تواند به كبيشتر در بخش تحقيق و توسعه می

 ازای كيلومتر دارد.هزینه توليد به

 

 هاسير تكامل باتري

هـا  سـير تحـول بـاتری    6هـا هسـتند. نمـودار    ، بـاتری برقیهای اصلی در توليد خودروی یكی از چالش

مـيلادی و هدفگـذاری سـال     2113تـا   2111هـای  الی انرژی در طـی دوره سـال  براساس هزینه و چگ

 دهد.ميلادی را نشان می 2122

 

                                                 
1. Mean TCO/km 

2. Distribution of TCO/km 

3. Probability of having the lowest TCO/km 



 

 ___________________________________________________________  

 

 

13 

 عد هزينه و چگالي انرژيها از بُسير تحول باتري. 6نمودار 

 

 

 

 

 
Source: Global EV Outlook, 2015. 

 

يان اخير رونـدی نزولـی   به وضوح قابل مشاهده است هزینه باتری طی سال 6گونه كه در نمودار آن 

( قيمـت فعلـی   4/1چهارم )بينی شده است كه قيمت آن به یکاین صنعت پيش 2122و در افق داشته 

ها با روند افزایشـی همـراه بـوده اسـت،     و بالعكس ميزان چگالی ذخيره انرژی در همين سالتنزل یابد 

ای كـه بـرای   گونهكيد دارد بهأت به ادامه روند موجود برقیگذاری گزارش مركز جهانی خودروهای هدف

 باتری با چگالی انرژی بسيار زیاد هزینه بسيار اندكی پرداخت گردد.

 

 در ايران برقيوضعيت خودروي 

های نوین در فناورینبود یک متولی واحد یكی از عوامل بسيار حائز اهميت در عدم كاميابی بسياری از 

نبوده است. با بررسـی   اها از این قاعده مستثنیفناوراز این عنوان یكی نيز به برقیایران است. خودروی 

توانـد بـا   تـوان دریافـت كـه دولـت مـی     محيطـی در كشـور مـی   های اجتماعی و آلایندگی زیستهزینه

، نقـش  برقـی محيطی و درمانی به خریـداران خـودروی   های اجتماعی، زیستاختصاص بخشی از هزینه

این آلایندگی داشته باشد اما تاكنون درخصوص توليد خودروهـای  مؤثری در كاهش پيامدهای ناشی از 

خصـوص وزارت صـنعت، معـدن و    و بـه كشـور  خودروسازی  عتبرقی در كشور اقدام مؤثری ازسوی صن

عنوان متولی بخش صنعت و سهامدار در صنعت خودروسازی كشـور صـورت نگرفتـه اسـت و     تجارت به

اند و این مطالعات تاكنون بـه  و و سایپا مطالعاتی را انجام دادهخودرهای ایرانصرفاً در این رابطه شركت

 1نرسيده است.تجاری نتيجه عملی و توليد 

در ایران و وضعيت توليد بـاتری   برقیهای توليد خودروهای بخش؛ الزامات و چالش چهاردر ادامه  

 ـ     سنجش ميزان دانـش فنـی شـركت   ، در ایران و  رای توليـد هـای خودروسـاز داخلـی و آمـادگی آنهـا ب

مورد بررسـی   برقیتوليد خودروی  عوامل درعنوان اثرگذارترین به ثيرگذار حكومتیأبينی قوانين تپيش

 گيرد.قرار می

                                                 
 .1393، توليد خودروهای الكتریكی در ایران های مجلس،مركز پژوهش .1
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 در ايران برقيهاي توليد خودروهاي الزامات و چالش الف(

رعایـت  كننده خودروی جهان بعد از ایمنـی، كيفيـت، راحتـی،    یكی از وجوه اشتراک تمامی كشورهای توليد

طبيعت و كاهش آلایندگی خودروها و اقتصادی بودن منابع انـرژی مـورد    سازگاری باتوأمان دو اصل كليدی 

ایـن خودروهـا در ناوگـان     ،برقـی با توجه به وضعيت مصرف سـوخت خودروهـای    1.مصرف در خودروهاست

و انتشـار  در داخـل شـهرها   ای بـه كـاهش مصـرف سـوخت     تواند كمک شـایان و قابـل ملاحظـه   شهری می

 آلایندگی كند.

تغييـر رویكـرد بـه     هنيـروی محرك ـ  ناپـذیر جدایی ءكننده جزسازی و ایجاد مشوق برای مصرففرهنگ 

رسد قبل از اینكه استفاده از این خودروها یک انتخاب و یا الـزام  نظر میجدید است، لذا به فناوریسمت یک 

ز منظر استانداردهای مصرف سـوخت و آلاینـدگی اسـت.    كننده باشد، یک الزام ابرای توليدكننده و یا مصرف

كننده نقش اساسی در توسعه این دسـته از خودروهـا   البته حمایت دولت در هر دو ركن توليدكننده و مصرف

توانـد  كه قيمت سوخت در كشور اصلاح شده و واقعی گردد قطعـاً مـی  نماید. در عين حال، در صورتیایفا می

در  برقـی كننـده در نظـر گرفتـه شـود. بـا مطالعـه وضـعيت خودروهـای         مصـرف  عنوان یک تصميم برایبه

ی و همچنين وضعيت این صنعت در ایران، طبـق جـدول   فناورها از این كشورهای دنيا و نحوه حمایت دولت

 گردد.در ایران ارائه می برقیهای توليد خودروهای به اختصار الزامات و چالش 4

 

 در ايران برقيتوليد خودروهاي  هاي. الزامات و چالش2جدول 

 هاي توليدالزامات و مشوق

1 
های خودروساز بـرای طراحـی و توليـد ایـن خودروهـا توسـط دولـت و یـا         های تحقيق و توسعه شركتهزینهپرداخت كمک

 های ذیربطارگان

 شود(مالی كمتری به دولت وارد میبار  ،سازی)در صورت بومی ها برای خرید این خودروهاكنندهپرداخت یارانه به مصرف 2

 های خودروهاهای مناسب در سطو شهرها برای شارژ باتریایجاد زیرساخت 3

 محيطی پس از طی طول عمر خودشدت مشكل زیستها كه بهوجود مكانيسمی جهت بازیافت باتری 4

 انجام مطالعه درخصوص تقویت خطوط انتقال نيرو در مراكز شارژ باتری 5

 گذاری مشترک مناسب.مورد نياز خودرو و یا سرمایه Li-Ionتقویت بخش خصوصی و یا دولتی برای توليد باتری  6

9 
های ماليـاتی  بالا تا زمان فراهم شدن ساخت داخل آنها و یا ارائه مشوق فناوریهای با كاهش تعرفه واردات قطعات و سيستم

 در حال حاضر تعرفه سود بازرگانی دولت صفر است(.) هابرای توليدكنندگان این قطعات و مجموعه

 های ترافيكی و تردد در سطو شهرهااعمال محدودیتعدم  8

 واقعی شدن قيمت سوخت در كشور 9

11 
ها و امكانـات لازم بـرای طراحـی و توسـعه خودروهـای      منظور ایجاد زیرساختهای تسهيلاتی دولت به خودروسازان بهكمک

 و هيبریدی برقی

11 
)تطبيق با استانداردهای موجـود اروپـایی مـورد اسـتفاده در      و متعلقات برقیتدوین استانداردهای ملی در حوزه وسایل نقليه 

 كشورها(

                                                 
 . 1394، ی برندهای معتبر خودروسازی جهاناستراتژ های مجلس،مركز پژوهش .1
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 هاچالش

1 
ثير آن أت ـ سـاعات غيرپيـک  )در صـورت اسـتفاده در    افزایش مصرف برق شهری در صورت استفاده انبوه از این نوع خودروهـا 

 كمتر است(

 هاشهری و لزوم نصب شارژرهای سریع در جادهمدت و در فواصل طولانی برونت شارژ كم برای مصارف طولانیظرفي 2

 تخليه سریع باتری در صورت استفاده از خودرو با دور بالای موتور 3

 تر از خودروهای موجودتوان خروجی پایين 4

 در مقایسه با هزینه شهریظرفيت حمل بار و مسافر كم، جهت مصارف شهری و برون 5

 كمبود زیرساختعلت قيمت بسيار بالای توليد و استقبال كم از این نوع خودروها اغلب به 6

 

 ب( وضعيت توليد باتري در ايران

دليل فقدان فرصـت و امكـان   نسبت به خودروهای احتراق داخلی به برقیهزینه اوليه توليد خودروهای 

است و بـا افـزایش تيـراژ توليـد     این تفاوت هزینه در ابتدا بدین صورت توليد انبوه آن بيشتر است البته 

و مـدیریت   دليـل قيمـت بـاتری   به) برقیخودروهای  توليدهزینه  تواند قيمت قابل رقابتی پيدا كند.می

گيری به سمت توليـد خـودروی   خودروهای احتراق داخلی بيشتر است لذا جهتتوليد  از هزینه باتری(

های تأثيرگذار پس از ایجـاد زیرسـاخت، توانمنـدی    جمله مهمترین بخشیی دارد كه ازنيازهاپيش برقی

بـر ایـن اسـاس در     .توان نام بردرا می برقیمورد استفاده در وسایل نقليه  1های ليتيومیدر توليد باتری

یل نقليـه  طور مختصر به بررسی توانمندی ایران در توليد باتری ليتيومی مورد اسـتفاده در وسـا  ادامه به

سـازمان   هـای ليتيـومی  توسط صنعت تحقيقاتی توليدی باتریهای انجام گرفته در قالب طرح كه برقی

 .شود(( پرداخته می5)جدول ) وابسته به وزارت دفاع ،توسعه انرژی توان

 

 هاي ليتيومي ايرانهاي انجام گرفته توسط صنعت تحقيقاتي توليدي باتري. پروژه5جدول 

  مشخصات اصلي پک باتري عنوان پروژه 

1 

ــودروی   ــاتری خ ــک ب ــیپ  برق

 خواجه نصير

 

 آمپرساعت 41ولت  48

 

 

                                                 
كيلـوگرمی   123يد لازم است در صورتی كه با یـک بـاتری   كيلوگرمی باتری سرب اس 541كيلووات ساعت یک پک  21. برای مثال؛ 1

 توان انجام داد.ليتيومی همان كار را می
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  مشخصات اصلي پک باتري عنوان پروژه 

2 

پک باتری موتورسيكلت توسعه 

 صنایع خودرو

 41ولـــت  61آمپرســـاعت /  51ولـــت  61

 آمپرساعت

 

 

3 

پک باتری موتورسيكلت نگارین 

 صنعت

 آمپرساعت 21ولت  92

 

 

4 

 آمپرساعت11ولت 36 صقا برقیتری دوچرخه پک با

 

5 
ــيكلت   ــاتری موتورسـ ــک بـ پـ

 مودناس

 آمپرساعت 21ولت  61پک باتری 

 

 

 .سازمان توسعه انرژی توان های ليتيومیصنعت تحقيقاتی توليدی باتری مأخذ:
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را  برقـی نوع تخت باتری ليتيومی مورد استفاده در خودروهای مدعی هستند شركت  مسئولين این 

مسـئول مركـز تحقيقـات موتـور ایـران      امـا   را دارند (به صورت پکمدیریت باتری )دانش فنی و وليد ت

نياز به  ،كه در صورت صحت این موضوع 1است كه این توانایی در این شركت وجود ندارد خودرو مدعی

 .گذاری جدید استطراحی و ساخت خط توليد و سرمایه

 برقير بحث دانش فني و توليد خودروي هاي خودروسازي داخلي دج( وضعيت شرکت

هزینـه   هـای خودروسـاز سـایپا و ایـران خـودرو     براساس ادعای كارشناسان فنی مراكز تحقيقات شركت

براسـاس ادعـای شـركت بـاتری ليتيـومی      ارائه شـده اسـت.    6جدول  در ،ساخت خودروی برقی نمونه

ميليـون تومـان بـه     3 ،در نـوع بنزینـی  رو( جهـان  -)طرح ویو موتور سيكلت سازمان توسعه انرژی توان

شود. ميليون تومان می 6تا  5/5برابر یعنی  2این قيمت  برقیآن به  فناوریرسد كه با تغيير فروش می

و  براساس ادعای كارشناسان مركز تحقيقـات موتـور ایـران خـودرو    فروش خودروهای رانا و تيبا،  قيمت

برابـر   3 برقـی  نـوع  بـرای  هزار دسـتگاه در سـال(   21)زیر  نيتوليد با تيراژ پایدر سایپا مركز تحقيقات 

)بـالای  است كه حتی با فرض تيراژ بالا و اقتصـادی   ميليون تومان 96یعنی  ،رانابرای بنزینی خودروی 

 .برابـر نخواهـد شـد    2همچنان این هزینـه كمتـر از   و تضمين در خرید آنها، هزار دستگاه در سال(  21

كـه  در حـالی ميليون تومان است   61 حدود در تيراژ كم برقیت فروش نوع برای خودروی تيبا هم قيم

پـر تيـراژ هـم     توليدكه همانند خودروی رانا در باشد ميليون تومان می 24قيمت نوع بنزینی آن حدود 

 خواهد بود.برابر خودروی بنزینی  2این قيمت حداقل 

ی خودروسـازان حاضـر بـه سـاخت     های خودروساز معتقدنـد تنهـا در صـورت   شركت این اساس، بر 

دولـت   وخواهند شد كه تضمينی از بابت وجود مشتری برای ایـن نـوع خـودرو باشـد      برقیهای خودرو

تمـام   چالش قيمتلذا  ،برای جلب اعتماد مردم اقدام نماید هاعنوان مشتری اول این نوع خودروخود به

حل موجود برای پـر  است كه تنها راهأكيد خودروسازان مهمترین موضوع مورد تشده و تضمين مشتری 

در قالـب یـک بسـته    كردن این اختلاف قيمت و تشویق مردم به خرید این نوع خـودرو، كمـک دولـت    

 است. حمایتی ـ  سياستی

 

                                                 
های خودروسازی داخلی در بحث دانش فنی و توان توليد خودروی الكتریكی مورخ منظور بررسی وضعيت شركتمشتركی به هجلس .1

ناسان و مدیران مراكز تحقيقات سایپا و ایران خودرو تشكيل های مجلس شورای اسلامی با كارشدر محل مركز پژوهش 26/2/1395

  .شد
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 در ايران برقي. مقايسه قيمت وسايل نقليه معمولي با 6جدول 

 نوع وسيله نقليه
 قيمت فروش نوع معمولي

 (ميليون تومان)

 برقينوع  قيمت فروش

 (ميليون تومان)
 توضيحات

 -)طرح ویو موتور سيكلت

 رو(جهان
 6تا  5/5 3

براساس ادعای شركت باتری 

ليتيومی سازمان توسعه انرژی 

 توان

 33 رانا

 دستگاه 21111تيراژ زیر 
براساس ادعای كارشناسان 

مركز تحقيقات موتور ایران 

 خودرو

96 

 دستگاه 21111تيراژ بالای 

 برابر نوع معمولی 2حداقل 

 24 تيبا

 دستگاه 21111تيراژ زیر 

براساس ادعای كارشناسان 

 سایپامركز تحقيقات 

61 

 دستگاه 21111تيراژ بالای 

 برابر معمولی 2حدوداً 

 

های خودروسـاز سـایپا و ایـران خـودرو مـدعی بودنـد در       كارشناسان فنی مراكز تحقيقات شركت 

 در كشور وجود دارد. برقیالذكر توانایی توليد خودروی های فوقشدن چالش صورت برطرف

 

 کنندهد( قوانين حمايت

لایحه بودجه سال از  «5»تبصره  های مربوط به وسائط نقليه برقیطرح هكنندیكی از قوانين حمایت

 مصوب شود با رعایت قانون نحوه انتشار اوراق مشاركتاجازه داده می در آنكه  است 1395

های برای اجرای طرح ریـال( 1110111011101110111تا سقف یكصد هزار ميليارد ) 31/6/1396

هااي طرح»كه یكی از آنها  ییهاانتفاعی دارای توجيه فنی، اقتصادی و مالی خود با اولویت

ایت ، اوراق مشاركت ریالی و یا صكوک اسلامی و با رعاست «ويژه وسائط نقليه برقيونقل بهحمال

اقتصاد  تصویب شورای هایی كه بهقانون تنظيم بخشی از مقررات مالی دولت و برای طرح( 88ماده )

 .سود، منتشر نمایند خود درخصوص اصل و رسد، با تضمينمی

 :دولت مكلف است كه در آن قانون رفع موانع توليد است( 12) مادهكننده دیگر قانون حمایت 

محل  یا ارزش حاصله را حسب مورد و از شده و منافع جویییا صرفهكالا یا خدمت توليد شده . 1 

 .منافع یا ارزش حاصله خریداری كند جویی،درآمد، صرفه

 های متعلقه یا منافعگذاری و حقوق دولتی و عوارض قانونی و سایر هزینهاصل و سود سرمایه. 2 

  .به آنان پرداخت نماید اقدام موضوع این ماده را
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كه یكی سازی مصرف انرژی های بهينهطرحبه  ( قانون رفع موانع توليد12ماده ) «ب» كه در بند 

است اشاره  «خودروهاي پرمصرف مصرف و يا برقي باجايگزين کردن خودروهاي کم»از آنها 

  دارد.

 

 هاگيري و ارائه پيشنهادنتيجه

تا  2111 هایر طی سال( روندی رو به افزایش را دBEVبا باتری ) برقیفروش خودروهای  روند

دهد اما در دیگر سو، موازنه ميزان فروش به توليد در ميان كشورهای پيشگام ميلادی نشان می 2114

سهم متوسط فروش از توليد تقریباً چيزی كمتر از نصف بوده است كه  كه دهدنشان می در این بخش،

نقليه رو به رشد بوده است اما هنوز  این موضوع نشانگر آن است كه اگرچه استقبال از این نوع وسيله

های كافی و قيمت این نوع وسيله نقليه در مقایسه با وسایل دليل موانعی همچون نبود زیرساختبه

های دیگر نتوانسته جایگاه واقعی خود را در بازار وسایل نقليه به دست فناورینقليه همسان از انواع 

 بياورد. 

كيلومتر كمتر از نصف خودروی احتراق داخلی  111فت كوچک برای طی مسا برقیخودروی  

 41متوسط و بزرگ كاهش حدوداً  برقیكند همچنين خودروهای سوخت پرداخت می هبنزینی هزین

نتایج  دهد.درصدی در هزینه مصرف سوخت نسبت به خودروهای احتراق داخلی بنزینی را نشان می

نشان داده است كه خودروهای  رژی منتشر شدهدر مجله سياست ان 2115كار تحقيقاتی كه در سال 

 .دارند را متناسب با هزینههای كوتاه بهترین بازدهی در مسافت)موتور احتراق داخلی( معمول 

در كلاس خودروهای كوچک بازدهی متناسب با هزینه  هعنوان بهترین گزینتواند بهمی برقیخودروی 

در نظر گرفته  های بلندی خودرویی در مسافتهاكلاس ههای متوسط و همچنين در همدر مسافت

كلاس خودرو و یا مسافت  براساسها مشتریتعيين ترجيو  اول، سياست اصلی سه شود كه مستلزم

های مالی بيشتر در بخش سوم، حمایتو شهری های شارژكننده بينزیرساختتوسعه دوم، ، طی شده

 باشد.میكاهش قيمت باتری  منظوربهتحقيق و توسعه 

هـا بـرای   كنندههایی نظير پرداخت یارانه به مصرفكشورهای پيشگام در این عرصه با لحاظ مشوق 

های وسایل نقليه های مناسب در سطو شهرها برای شارژ باتریخرید این وسایل نقليه، ایجاد زیرساخت

توسـعه بـه   هـای تحقيـق و   هزینـه منظور راحتی دسترسی مشتریان و از طرفی پرداخت كمـک به برقی

های ذیربط برای طراحی و توليد مقرون به صرفه و اقتصادی این نوع وسایل نقليـه، مشـتریان را   شركت

 كنند.  ترغيب به استفاده از این وسایل نقليه می
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این توانمنـدی   وابسته به وزارت دفاع ،شركت توسعه منابع انرژی توانسازی ليتيومی باتری صنایع 

اسـت(   توليـد كـرده  هـایی را  نمونـه كـه  نقليه نظير دوچرخـه و موتورسـيكلت )   را دارد كه برای وسایل

همچنين این شركت مـدعی اسـت بـاتری ليتيـومی نـوع       مين كند وأهای ليتيومی مورد نياز را تباتری

را توليد و دانش فنی مورد نياز بـرای مـدیریت بـاتری را     برقیمورد استفاده در خودروی )كتابی(  تخت

دعی است این توانمندی وجود نـدارد و  مركز تحقيقات موتور ایران خودرو ماشد اما مسئول بنيز دارا می

 گذاری خط توليد جدید است.نيازمند طراحی و سرمایه

لایحه بودجه  «5»ه تبصرتوان به بينی شده برای خودروهای برقی میجمله قوانين حمایتی پيشاز 

   نع توليد اشاره كرد.قانون رفع موا (12)و همچنين ماده  1395سال 

های خودروساز سایپا و ایران خودرو هزینـه  براساس ادعای كارشناسان فنی مراكز تحقيقات شركت 

ميليون تومان است كـه حتـی بـا فـرض      96برابر خودروی بنزینی )رانا( یعنی  3ساخت خودروی برقی 

بـرای  خواهـد شـد.   برابـر   2از  بيشهزار دستگاه در سال( همچنان  21)بالای  آن تيراژ بالا و اقتصادی

كه در مقایسه بـا قيمـت    ميليون تومان است  61 در تيراژ كم برقیخودروی تيبا هم قيمت فروش نوع 

همانند خودروی رانا در زمان پرتيراژ  اختلاف زیادی دارد و باشدميليون تومان می 24بنزینی كه حدود 

هـای خودروسـاز تنهـا در    ایـن اسـاس، شـركت    بر .برابر خودروی بنزینی است 2هم این قيمت حداقل 

صورتی حاضر به ساخت این نوع خودرو هستند كه تضمينی از بابت وجود مشتری برای این نوع خودرو 

دولت خود به عنـوان مشـتری اول ایـن نـوع خـودرو بـرای جلـب اعتمـاد مـردم اقـدام نمایـد.             وباشد 

 لش تضـمين مشـتری و تقاضـا،   در صـورت برطـرف شـدن چـا     های خودروسـاز مـدعی هسـتند   شركت

 را دارند. برقیتوانمندی ساخت خودروهای 

نباود متاولي    و تضمين وجود تقاضا، تمام شده قيمت هايچالشالذكر، براساس موارد فوق 

بـرای پـر    لازم اسـت است لذا در ایران  برقیهای وخودردر توليد بحث  ات موردمهمترین موضوعواحد 

و تشویق مردم به خرید این نـوع خـودرو،    با نوع بنزینی آنها برقیی خودروها كردن این اختلاف قيمت

تدوين نقشه راه توسعه کاربري وساايل  با  حمایتی همراه -سياستیكمک دولت در قالب یک بسته 

تشاكيل  )در مرحله اول؛ دوچرخه و موتورسيكلت( با مشارکت تمامي ذينفعان و  برقينقليه 

نيارو،   نفات،  صنعت و معدن و تجاارت، هاي خانهزارتکميته فني اجرايي مشترک با حضور و

ذياربط   نهادهااي و سااير  ناجاا  هاا،  شهرداري سازمان حفاظت محيط زيست، کشور،، دفاع

مـد نظـر    جمهاور محوريت معاونت علمي و فناوري رئيس باعملياتي هاي منظور تهيه برنامهبه

 قرار گيرد.
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